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Changements climatiques

L'INACTION
COÛTE
CHER.



Les grands producteurs de pétrole et de gaz sont lesLes grands producteurs de pétrole et de gaz sont les
premiers responsables de la pollution par émission de GESpremiers responsables de la pollution par émission de GES
au Canada. Ils contribuent ainsi largement auxau Canada. Ils contribuent ainsi largement aux
changements climatiques. Or, les changementschangements climatiques. Or, les changements
climatiques ne sont pas sans conséquence sur notreclimatiques ne sont pas sans conséquence sur notre
économie. En 2025, on estime que les dommages liés auéconomie. En 2025, on estime que les dommages liés au
climat coûteront l'équivalent de 25 milliards de dollars àclimat coûteront l'équivalent de 25 milliards de dollars à
l'économie du Québec et du Canada. Malgré cela Ottawal'économie du Québec et du Canada. Malgré cela Ottawa
continue de financer largement les grandes pétrolières àcontinue de financer largement les grandes pétrolières à
coups de subventions : 83 milliards de dollars d'ici 2034, lecoups de subventions : 83 milliards de dollars d'ici 2034, le
tout payé par les contribuables.tout payé par les contribuables.

Depuis quelques mois, les pétrolières etDepuis quelques mois, les pétrolières et
leurs amis conservateurs essaient de faireleurs amis conservateurs essaient de faire
croire que ce qu'ils appellent la taxecroire que ce qu'ils appellent la taxe
carbone est en cause dans l'augmentationcarbone est en cause dans l'augmentation
des coûts de la vie. Disons le franchement,des coûts de la vie. Disons le franchement,
c'est complètement faux.c'est complètement faux.

Plutôt que de continuer à investir desPlutôt que de continuer à investir des
milliards dans l'industrie pétrolière Ottawamilliards dans l'industrie pétrolière Ottawa
devrait plutôt investir pour lutter contre ladevrait plutôt investir pour lutter contre la
hausse du coût de la vie et venir en aidehausse du coût de la vie et venir en aide
aux plus vulnérables surtout que les besoinsaux plus vulnérables surtout que les besoins
sont criants pour nos aînés ainsi qu'ensont criants pour nos aînés ainsi qu'en
matière de logement, de santé,matière de logement, de santé,
d'itinérance, etc.d'itinérance, etc.

Ottawa a beau être plus à l'écoute desOttawa a beau être plus à l'écoute des
pétrolières que des québécois, au Bloc onpétrolières que des québécois, au Bloc on
ne lâchera pas le morceau. Cet argentne lâchera pas le morceau. Cet argent
devrait servir à aider notre monde plutôtdevrait servir à aider notre monde plutôt
que d'aller dans les poches des pétrolières!que d'aller dans les poches des pétrolières!

En 2022 la principale cause deEn 2022 la principale cause de
l'inflation était la hausse des prix del'inflation était la hausse des prix de
l'énergie, une augmentation de prèsl'énergie, une augmentation de près
d'un tiers !d'un tiers !  

Ces hausses sont directement allésCes hausses sont directement allés
dans les poches des grandesdans les poches des grandes
pétrolières qui, cette année-là,pétrolières qui, cette année-là,    ontont
engrangé des profits de 200 milliardsengrangé des profits de 200 milliards
de dollars : un record historique!de dollars : un record historique!  

Alors que les pétrolières et leurs alliésAlors que les pétrolières et leurs alliés
voudraient vous faire croire que c'estvoudraient vous faire croire que c'est
la lutte aux changements climatiquesla lutte aux changements climatiques
qui coûtent cher, ou ce qu'ilsqui coûtent cher, ou ce qu'ils
appellent la taxe carbone, onappellent la taxe carbone, on
constate que c'est faux. Ils s'enconstate que c'est faux. Ils s'en
mettent plein les poches et enmettent plein les poches et en
veulent toujours plus!veulent toujours plus!

L’inaction climatique coûte très cher !

LA TAXE CARBONE NE
S'APPLIQUE PAS AU QUÉBEC. 

LES PÉTROLIÈRES : 
LES VRAIES RESPONSABLES DE LA

HAUSSE DU COÛT DE LA VIE!

LES GRANDS
CHIFFRES

83 Milliards $
de subventions

données aux pétrolières
par Ottawa d'ici 2034

200 Milliards $
de profits dans

le monde pour les grandes
pétrolières en 2022



J’ai maintenant un balado !!J’ai maintenant un balado !!

J’ai lancé cet automne un balado ou je parle de la vie, de la politiqueJ’ai lancé cet automne un balado ou je parle de la vie, de la politique
et d’engagement social. Le dernier dimanche du mois un nouvelet d’engagement social. Le dernier dimanche du mois un nouvel

épisode est disponible !épisode est disponible !

Je vous invite à découvrir les deux premiers épisodes via les QR quiJe vous invite à découvrir les deux premiers épisodes via les QR qui
vous amèneront directement aux différents épisodes sur ma page.vous amèneront directement aux différents épisodes sur ma page.

1er épisode: Manon Leriche, l’amoureuse de Pierre Falardeau1er épisode: Manon Leriche, l’amoureuse de Pierre Falardeau
2ième épisode: Madame Pauline Marois2ième épisode: Madame Pauline Marois

ParlonzandonParlonzandon

Pas
besoin de

timbre
pour 

écrire au 
député

200-192, rue St-Jean 
Longueuil, Québec 
             J4H 2X5            

            DENIS TRUDEL          
        Député fédéral        

Longueuil-Saint-Hubert

compte pour moi

Votre opinion

sur le développement 
de l’aéroport



• Construction d’un nouveau terminal de 9 portes par Porter Airlines et construction d’un hôtel Holliday Inn• Construction d’un nouveau terminal de 9 portes par Porter Airlines et construction d’un hôtel Holliday Inn
• Desserte régionale québécoise par Pascan et canadienne par Porter• Desserte régionale québécoise par Pascan et canadienne par Porter
• Pour l’instant, pas de vols internationnaux à court et moyen terme• Pour l’instant, pas de vols internationnaux à court et moyen terme  

• Fin des vols de nuit pour les gros avions «bruyants» commerciaux seulement• Fin des vols de nuit pour les gros avions «bruyants» commerciaux seulement
• À terme: capacité de 4 millions de passagers par année / 100 vols de plus par semaine• À terme: capacité de 4 millions de passagers par année / 100 vols de plus par semaine

• Pour le nouveau terminal seulement: Restriction pour les gros porteurs,• Pour le nouveau terminal seulement: Restriction pour les gros porteurs,  
appareils de moins de 220 places monocouloir et des avions moins bruyantsappareils de moins de 220 places monocouloir et des avions moins bruyants  

• Mise en place d’une table de discussions avec le milieu• Mise en place d’une table de discussions avec le milieu
• Nouveau conseil d’administration et nouvelle direction depuis 1 an• Nouveau conseil d’administration et nouvelle direction depuis 1 an

À venir:À venir:    fermeture de la piste 10-28, réduction des mouvements des écoles de pilotagefermeture de la piste 10-28, réduction des mouvements des écoles de pilotage  
et préparation d’un plan de développement durableet préparation d’un plan de développement durable  

Afin de poursuivre mon engagement envers vous, de refléter vos opinions et préoccupations, 
Quels messages aimeriez-vous que je transmette à la direction de l’aéroport : 

CONSULTATION PUBLIQUE
UN AN PLUS TARD 

OÙ EN SOMMES-NOUS? OÙ EN ÊTES-VOUS ?  

Voici la vision que l’on retrouve dans la présentationVoici la vision que l’on retrouve dans la présentation
d’origine de 2020, elle se déclinait en quatre phases :d’origine de 2020, elle se déclinait en quatre phases :

• Phase 1 : Utilisation d’un terminal privé• Phase 1 : Utilisation d’un terminal privé
• Phase 2 : Construction d’un nouveau terminal• Phase 2 : Construction d’un nouveau terminal
• Phase 3 : Vols régionaux et nationaux• Phase 3 : Vols régionaux et nationaux
• Phase 4 : Vols internationaux à rabais• Phase 4 : Vols internationaux à rabais  

Voici les inquiétudes et demandes présentées lors desVoici les inquiétudes et demandes présentées lors des
différentes consultations publiques :différentes consultations publiques :

- Problème avec le bruits actuels et futurs- Problème avec le bruits actuels et futurs  
- Privilégier le développement d’une zone d’innovation en- Privilégier le développement d’une zone d’innovation en

aérospatiale et de la zone industrielleaérospatiale et de la zone industrielle  
--    La hausse de la pollution de l’air et l’émission de GESLa hausse de la pollution de l’air et l’émission de GES  

- La hausse de la congestion routière- La hausse de la congestion routière    
- Le manque de communication de DASH-L envers les citoyens- Le manque de communication de DASH-L envers les citoyens

- L’aéroport doit développer des relations avec le milieu- L’aéroport doit développer des relations avec le milieu  

CE QUE NOUS SAVONS PUBLIQUEMENT DU DÉVELOPPEMENT FUTUR DE L’AÉROPORTCE QUE NOUS SAVONS PUBLIQUEMENT DU DÉVELOPPEMENT FUTUR DE L’AÉROPORT  

Votre opinion compte pour moi

Avez-vous suivi les annonces de l’aéroport de st-hubert dans les médias dans la dernière année? oui     non

Trouvez-vous que l’aéroport suit les recommandations des consultations? oui     non

Pensez-vous que la nouvelle direction de l’aéroport écoute les besoins du milieu? oui     non

  Votre nom__________________________                 Votre courriel ____________________ 

  Votre numéro de téléphone _______________              Votre code postal___________________

vous pouvezvous pouvez
remplir le sondageremplir le sondage
par le code QRpar le code QR    ouou

envoyez vosenvoyez vos
réponses par laréponses par la

posteposte


